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ОБЗОР СИТУАЦИИ СО СВОБОДНОЙ И ЧЕСТНОЙ КОНКУРЕНЦИЕЙ НА РЫНКЕ 
АВТОМОБИЛЬНЫХ ПЕРЕВОЗОК В РЕГИОНЕ ЧЭС 

 
По просьбе некоторых Ассоциаций-членов и в соответствии с решением Совета правления BSEC-URTA, 
принятом на совещании в Стамбуле 25 февраля 2011г., Международному секретариату было поручено 
провести обзор ситуации со свободной и честной конкуренцией на рынке автомобильных перевозок в 
регионе ЧЭС и сообщить о полученных результатах на 19ом собрании Генеральной ассамблеи BSEC-URTA 
в Бухаресте 16 мая 2011г. 

В обзоре особое внимание уделено вопросам, связанным с доступом к рынку и условиям конкуренции.  

Результаты обзора, представленные в Приложении I, касаются следующих сфер: 

- Двусторонние разрешения 

- Многосторонние разрешения (ЕКМТ) 

- Разрешения ЧЭС  

- Присоединение и реализация Международных конвенций и соглашений ЕЭК ООН 

- Доступ к профессии 

- Максимально разрешенные вес и габариты, дорожные сборы, другие сборы и пошлины 

- Условия работы водителей, проверки и санкции 

- Процедуры контроля при пересечении границ 

- Топливные ограничения по объему баков грузовых машин, въезжающих на территорию 
страны ЧЭС 

- Визы для профессиональных водителей 

- Факторы, влияющие на стоимость перевозки 

Согласно полученной от Ассоциаций-членов BSEC-URTA информации, сделаны следующие заключения:- 

- Не все страны ЧЭС имеют между собой Двусторонние соглашения об автомобильных 
перевозках (из 132 вариантов 24 соглашения не заключены (18,2%). 

- Двусторонние (прямые) перевозки осуществляются свободно (без разрешений) только в 
22% случаев. 

- Транзитные перевозки осуществляются свободно (без разрешений) только в 17,4% случаев. 

- Перевозки третьих стран осуществляются свободно (без разрешений) только в 6,1% 
случаев. 

- Базовая квота ЕКМТ стран ЧЭС составляет только 1.788 разрешений (всего 6090), которая 
умножается с учетом «экологичности» парка транспортных средств, достигая в итоге 12.408 
разрешений. 

- Из 12.408 разрешений ЕКМТ 10.883 (87,71%) имеют ограничения на Грецию, 7.042 (56,75%) 
имеют ограничения на Россию. 
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- Разрешения ЧЭС действительны только в 7 странах ЧЭС. Они используются теперь не 
только для транзитных, но и для двусторонних перевозок грузов. 

- Все 12 стран являются Договаривающимися сторонами в: Конвенции TIR, Конвенции о 
гармонизации, Конвенции CMR, а также Соглашении об европейской сети автомобильных 
дорог. 

- 11 стран ЧЭС являются Договаривающимися сторонами Соглашения о дорожном движении 
(кроме Турции) и Конвенции AETR (кроме Грузии) 

- 10 стран ЧЭС являются Договаривающимися сторонами Конвенции ADR (кроме Армении и 
Грузии). 

- Критерии доступа к профессии одинаковы во всех странах ЧЭС. 

- Профессиональное обучение и тестирование обязательно во всех странах ЧЭС. 

- Все перевозчики ЧЭС, занятые в международных автомобильных перевозках, должны 
выполнять правила, касающиеся времени работы, перерывов, времени отдыха в 
соответствии с Соглашением AETR и Положением ЕС 561/2006 

- Время, требуемое для пересечения границ, составляет от 1 часа до нескольких дней из-за 
следующих проблем:-  

 
1. Процедуры проверки: 

- сложность процедур проверки, изменение порядка проверки без 
предварительного оповещения; 

- недостаточное использование контроля на основе анализа риска; 

- отсутствие сотрудничества между проверяющими органами и отсутствие 
совместных проверок;   

2. Инфраструктура: 

- пункты пересечения границ в восточных странах не оборудованы должным 
образом; 

- системы обмена данными между различными пограничными ведомствами внутри 
одной страны, а также между ведомствами двух стран по одной границе, не 
достаточно эффективны или неудовлетворительны; 

3. Сотрудники: 

- недостаток квалификации или образования; 

- отсутствие мотивации и низкая производительность труда; 

- сомнительная честность. 

  
- В целом, грузовые машины могут въезжать в страну с неограниченным объемом 

имеющегося топлива в своих баках, поставленных производителем. Однако Азербайджан и 
Греция ввели ограничение 200 литров, Турция – 550 литров.  

- Безвизовый режим для водителей ЧЭС доступен в 51,16% случаев. 

- Водителям нужна виза в страны ЧЭС из ЕС в 33.33% случаев, в страны ЧЭС не из ЕС - 
66,67%. 

- На стоимость перевозки значительно влияет стоимость топлива (€ 0,70/lt-€1,64/lt) и 
заработная плата водителя (€800  - €3,300) 

- На стоимость перевозки также влияют многочисленные налоги и сборы, применяемые 
национальными ведомствами. 

 
                                                                                                      * * * 
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           ПРИЛОЖЕНИЕ I 
 

 

ОБЗОР СИТУАЦИИ СО СВОБОДНОЙ И ЧЕСТНОЙ КОНКУРЕНЦИЕЙ НА РЫНКЕ 
АВТОМОБИЛЬНЫХ ПЕРЕВОЗОК В РЕГИОНЕ ЧЭС 

 
 

Информация 
 
 
Либерализация международных автомобильных перевозок в Европе – это логическое продолжение 
либерализации торговли.  
 
Торговля предусматривает не только торговлю товарами, но также торговлю услугами, а поскольку 
международные автомобильные перевозки являются разновидностью услуг, то правила 
экономического рынка применяются к ним также, как и другим видам услуг. 
 
Компании, предоставляющие более качественные услуги, удовлетворяющие потребность клиентов и 
старающиеся снизить стоимость, выигрывают конкуренцию, а менее эффективные вынуждены 
покинуть рынок. 
 
В Европе перевозчики развитых стран с высоким уровнем оплаты труда (так называемые «богатые» 
страны) пользуются услугами стран, уровень оплаты труда в которых ниже (так называемые «бедные» 
страны), обеспечивая тем самым более низкую стоимость перевозок и предлагая более низкие цены,  
становясь более предпочтительными компаниями по сравнению с национальными перевозчиками и 
используя такой способ для своей выгоды и выгоды клиентов. 
 
Перевозчики западных («богатых») стран могут выстоять конкуренцию благодаря снижению цен, став 
акционерами в восточных странах или открыв в этих странах дочерних компаний для субподряда 
своих услуг перевозчикам так называемых «бедных» стран. 
 
Конкуренция выгодна потребителям, но выгодна она и перевозчикам. В «богатых» странах есть и 
«проигравшие» транспортные компании, которые не смогли реализовать вышеуказанные способы 
местораспределения; они оказывают давление на свои правительства с целью замедлить или даже 
остановить процесс либерализации рынка автомобильных перевозок. 
 
Следует отметить, что есть и другие причины, по которым перевозчики из европейских стран теряют 
свою долю на рынке. Фактически они боятся риска в странах Восточной Европы по различным 
причинам, включающим временные затраты на пересечение границ и вопросы безопасности. Эти 
проблемы мешают торговле и честной конкуренции, поэтому борьба с ними должна стать 
приоритетной. Упрощение торговли и транспорта, включая реформы таможни, упорядочение процедур 
и т.д. должны быть объединены с либерализацией автомобильных перевозок. 
 
На данном этапе очевидно, что страны ЕС пытаются ограничить либерализацию между Союзом и 
странами, не входящими в ЕС. Некоторые страны ЧЭС пытаются применить тот же сценарий. 
 
Либерализация грузовых автомобильных перевозок в регионе ЧЭС является неизбежной и 
постепенной, что сопровождается постоянными усилиями стран-участниц по согласованию правил и 
условий. 
 
Либерализация автомобильного транспорта основана на следующих принципах: 
 

- Экономическая эффективность: компании предоставляют свои услуги свободно, цены зависят 
от соотношения спроса и предложения, ни одна из сторон не имеет право злоупотреблять 
своим доминирующим положением, 

- честность : все перевозчики находятся в равных условиях конкуренции, 
- защита окружающей среды и безопасность, 
- роль государства как гаранта соблюдения правил, а также как органа, ответственного за 

обеспечение соблюдения и штрафы в случае несоблюдения.  
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Другими словами, перевозчики могут оказывать свои услуги качественно и по низкой цене, а этого 
можно достигнуть лишь путем соблюдения определенных правил, установленных органами 
государственной власти.  
 
Есть три приоритетные области, в которых государственные органы налагают ограничения: 
социальное обеспечение, охрана окружающей среды и безопасность.  
 
Ответственностью госорганов является обеспечение соблюдения принятых ими правил и наложение 
штрафов на тех, кто их не выполняет. 
 
На сегодняшний день, система автомобильных перевозок в регионе ЧЭС характеризуется 
сосуществованием трех систем, дающих доступ к рынку, но сильно различающихся по 
распространенности: сильно доминирующая система двусторонних разрешений, система 
многосторонних разрешений ЕКМТ (менее чем 5% от объема международных автомобильных 
перевозок в Европе) и система разрешений ЧЭС, находящаяся в начальной стадии развития. 

 
 
Система двусторонних разрешений 
 
Двусторонние соглашения позволяют двум партнерам проводить переговоры по определению 
количества, анализу торговые потребности и сравнению сильных и слабых сторон перевозчиков обеих 
стран, а также установлению квоты и правил ее распределения. Поэтому эта система является 
инструментом для защиты национальных перевозчиков. 
 
Поскольку в рамках двусторонних соглашений квоты устанавливаются ежегодно, всегда возможно в 
очередной год пересмотреть любые «чрезмерные» преимущества, предоставленные другой стране, и 
приостановить дальнейшее увеличение квоты. Система позволяет странам иметь дело 
непосредственно с проблемами, и в частности, с нарушениями, которые не всегда могут быть 
удовлетворительно рассмотрены в многостороннем случае. Эти факторы объясняют, почему страны 
так привязаны к двусторонней системе.  
 
Отношения между странами «один на один» в двусторонних переговорах не идут на пользу «малым» 
странам, которым бывает сложно защищать интересы своих перевозчиков. Многосторонняя система 
дает им более надежную защиту. Существенными являются и затраты на администрирование 
двусторонних соглашений, особенно на большое количество ежегодных переговоров по двусторонним 
соглашениям. 

 
 
 

* * * 
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Двусторонние соглашения по автомобильным перевозкам между странами-участницами 
ЧЭС 
 

    AL AR AZ BG GR GE MD RO RU SRB TR UA 

  AL                   X   X 

  AR X   X       X     X X   

  AZ                         

  BG                         

  GR                         

Bilateral GE                         

Permit MD                   X     

  RO                         

  RU                         

  SRB                         

  TR                         

  UA                         

  AL                   X   X 

  AR                         

  AZ                         

  BG                         

  GR                         

Transit GE                         

Permit MD                   X     

  RO                         

  RU                         

  SRB                         

  TR                         

  UA                         

  AL     X     X X   X X   X 

  AR     X     X X   X       

  AZ                         

  BG                         

Universal GR                         

(direct &  GE                         

transit) MD                         

Permit RO                         

  RU                         

  SRB                         

  TR                         

  UA                         

  AL   X X   NO X X   X X   X 

  AR X   X X X X X X   X X   

  AZ                         

  BG   X                     

3rd  GR                         

Country GE                         

Permit MD                   X     

  RO                         

  RU                         

  SRB                         

  TR                         

  UA                         

Permit is required                       

No Agreement on Exchange of Permits             

No Permit Required                    

No information                         
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Обмен разрешениями между странами-участницами ЧЭС 
                                                                                                                     

BSEC Countries No  Bilateral Road Exchange of Permits No Permit Required (Free) 

    Trans Agreement Direct Transit 3rd C Direct Transit 3rd C 

Albania    7 3 1 0 1 3 3 

Armenia    5 2 2 2 4 4   

Azerbaijan    2 9 9 1       

Bulgaria     - 2 4 7  4   

Georgia    1 2 7 1 3 1   

Greece     - 9 9 1 2 2 2 

Moldova    3 4 4 8 4 4   

Romania     - 7 8 4 4 3 3 

Russia    1 7 10 3 3     

Serbia    3 7 7 3 0 0 0 

Turkey    1 7 9 8 3 1   

Ukraine    1 10 10 10 1 1   

132 Possibilities   24 69 80 48 29 23 8 

100%     18,2% 52,3% 60,6% 36,4% 22% 17,4% 6,1% 
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Многосторонняя система разрешений 
 
Система ЕКМТ является сложной, но эта сложность возникла из-за ограничений, которые некоторые страны 
хотели навязать, препятствуя либерализации. Имеет место злоупотребление, в частности, подделка 
разрешений. Административная стоимость системы, безусловно, значительно ниже, чем стоимость 
нескольких двусторонних соглашений. 
 
Систему критикуют также за то, что разрешения могут использоваться не по назначению с целью более 
продуктивной эксплуатации транспортных средств, избегая порожних пробегов, позволяя операторам 
осуществлять «треугольные» перевозки и повышая тем самым эффективность перевозки.  
 
Утверждается также, что многосторонние разрешения не всегда соблюдают необходимые правила, 
особенно в отношении условий труда и безопасности. Система отслеживания нарушений не работает 
должным образом, и если нарушения зафиксированы в «богатых» странах, они не доверяют властям 
страны перевозчиков, которые совершили нарушения, устанавливать определенную им меру наказаний. 
Таким образом, эти компании продолжают получать разрешения и совершать нарушения.  
 
Распределение квот осуществляется крайне неравномерно и не отражает потребностей стран, не входящих 
в ЕС, которые претендуют на большее количество разрешений. 
- Страны ЕС считают, что получают достаточное количество разрешений, и даже не все разрешения 
используются. 
- Подавляющее большинство стран, не входящих в ЕС, считают, что количество предоставленных им 
разрешений недостаточно. 
 
В 2009 году базовая квота разрешений ЕКМТ составила в общей сложности 6 090 разрешений, выданных 
странам-участницам, с учетом количества разрешений для различных типов транспортных средств и их 
срока действия. В соответствии с экологическими стандартами, в распределении по типу транспортных 
средств 49% разрешений было отдано для автомобилей класса Euro III, 40% - для Euro IV, 11% - для Euro V; 
разрешения на год составили 97% от общей квоты, а разрешения на месяц (точнее, на 30 дней) – 
оставшиеся 3%. 
 
Что касается региона ЧЭС, то базовая квота стран составляет в совокупности 1788 (сумма национальных 
базовых квот), что эквивалентно 12408 годовым разрешениям. Нижеследующая таблица показывает 
ситуацию в каждой из стран ЧЭС касательно разрешений ЕКМТ и подчеркивает ограничения, введенные 
двумя странами ЧЭС (Грецией и Россией) по сравнению с Австрией – не входящей в ЧЭС страной.  

 
 

РАЗРЕШЕНИЯ ЕКМТ В 2011 ГОДУ ДЛЯ СТРАН ЧЭС 
 

 
Basic 
Quota 

Total Licences 2011 Restricted Greece Restricted Austria 
Restricted 

Russia 

AL 128 702/2064short=874 784 778 416 

AR 120(40) 270 180 174 68 

AZ 153 950/576short=998 908 902 561 

BG 149 914/2880short=1154 1064 1058 635 

GR 149 90  10  

GE 120 726/720short=786 696 690 347 

MD 132 1034/3048short=1288 1198 1192 634 

RO 141 976 886 880 512 

RU 67 544 0 0  

SRB 157 1318 1228 1222 756 

TR 315 2360 2279 2264 1858 

UA 237 1750 1660 1654 1255 

12 1788 12408 10883 10824 7042 

 
90 valid from Quota 96 valid from Quota 

67 valid from 
Basic 

(total Licences 2011) (total Licences 2011) Quota 
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Разрешение ЧЭС 
 
Семь стран ЧЭС, а именно Албания, Армения, Грузия, Молдова, Румыния, Сербия и Турция, начиная с 2010 
года участвуют в пилотном проекте Организации ЧЭС по реализации разрешения ЧЭС.  

Разрешение ЧЭС может быть использовано только для одной перевозки туда-обратно; грузовые 
транспортные средства, груженые или порожние, имеющие разрешение ЧЭС, имеют возможность в течение 
одного кругового рейса проезжать транзитом через территории участвующих стран без необходимости 
предоставлять какие-либо другие двусторонние транзитные разрешения.  

Участвующие страны поручили Постоянному международному секретариату ЧЭС подготовить 1400 
разрешений ЧЭС и распределить между участниками по 200 единиц на страну.  

Обязанностью компетентных органов участвующих стран является распределение разрешений ЧЭС между 
национальными перевозчиками согласно своим собственным критериям.  

Для того, чтобы в полной мере воспользоваться преимуществами, предоставляемыми при использовании 
разрешений ЧЭС, а также сделать систему разрешений ЧЭС более привлекательной для других не 
участвующих в проекте стран ЧЭС, шесть участников проекта, а именно, Армения, Грузия, Молдова, 
Румыния, Сербия и Турция, на 5ом совещании Управляющего комитета ЧЭС по упрощению автомобильных 
перевозок в Стамбуле 12 апреля 2011 года приняли решение расширить сферу применения разрешений и 
на двусторонние перевозки. 
 
В соответствии с этим решением, в течении 2011 года участники проекта на добровольной основе будут 
предоставлять возможность владельцам разрешений ЧЭС не только транзита, но и погрузки / выгрузки на 
своей территории. Разрешение ЧЭС не допускает перевозки третьих стран. 
 
Кроме того, 21 апреля 2011 года албанские власти сообщили Генеральному секретарю ЧЭС о готовности 
продлить свое участие в реализации разрешения ЧЭС в 2011 году с учетом двусторонних перевозок, также, 
как и вышеупомянутые шесть стран.  
 
                                                           ИСПОЛЬЗОВАНИЕ РАЗРЕШЕНИЙ ЧЭС В 2011г. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Country 
Beginning Date of 

National 
Distribution 

Fee 

(if applicable) 

Amount of BSEC 
Permits used as 
of 20 April 2011 

Remainder 

Albania       01.02.2011       6 Euro 27  173  

Armenia Not yet     200 

Georgia Not yet     200 

Moldova Not yet   1  199 

Romania Not yet     200 

Serbia 19.03.2011    3   197 

Turkey      1 5.02.2011   43  157 

Total  74  1326 
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Участие стран ЧЭС в Соглащениях и Конвенциях ЕЭК ООН по автомобильному транспорту 

По состоянию на 1 апреля 2011 года 
 

 

   Nr. 
UNECE  

Convent. / Road Transport 
BSEC Member States 

AL AR AZ BG GE GR MD RO RU SRB TR UA 

In
fr

a
s
t 1 Construction Traffic Arteries 

1950 
   X  X  X  X X  

2 E Road Network 1975 X X X X X X X X X X X X 

3 E Comb. Tr. Network, 1991 X   X X X X X X X X X 

R
o

a
d

 t
ra

ff
ic

 a
n

d
 r

o
a
d

 s
a
fe

ty
 

4 Road Traffic, 1949 X   X X X  X X X X  

5 Road Traffic, 1968 X X X X X X X X X X  X 

6 Prot. Road Signs & Signals, 
1949 

   X  X  X X X   

7 Road Signs & Signals, 1968 X   X X X  X X   X 

8 Suppl. 1968 Conv. Road 
Traffic, 1971 

X   X  X X X X X  X 

9 Suppl. 1968 Road Signs & 
Signals, 1971 

X   X X X  X X X  X 

10 Weights and Dimens,1950      X    X   

11 Suppl.1949 Conv & 
Protocol, 1950 

     X    X   

12 Road Markings, 1957 X   X    X  X X  

13 Protocol Road Markings1973 X   X X X   X X  X 

14 Issue & Validity 
of Driving Permits 

   X      X   

V
e
h

ic
 15 Vehicle Regulations, 1958   X X  X  X X X X X 

16 Tech. Inspect. Vehicles,1997 X   X X X X X X   X 

17 Global Vehicles Reg., 1998   X    X X X  X  

O
th

e
r 

le
g

a
l 
in

s
tr

u
m

e
n

ts
 

18 Work of Crews Intl. Road 
Transport(AETR) 1970 

X X X X  X X X X X X X 

19 Tax Priv Road Vehic, 1956 X      X X  X   

20 Taxation Road Passengers 
Vehicles, 1956 

X       X  X   

21 Tax Road Goods Vehic 1956        X  X   

22 Contract Road Goods 
Transport(CMR) 1956 

X X X X X X X X X X X  

23 Protocol to CMR, 1978 X X   X X X X   X X 

24 Contract Passengers and 
Lugg. Road Trans(CVR)1973 

         X  X 

25 Protocol to CVR, 1978          X   

26 Econ. Reg. Road Trans1954      X       

B
o

rd
e
r 

c
ro

s
s
in

g
 f

a
c
il
it

a
ti

o
n

 

27 Touring Facilities, 1954    X  X  X X X X  

28 Protocol Touring Facilities,54    X  X  X X X X  

29 Temp. Imp. Priv. Road 
Vehicles, 1954 

X   X    X X X X  

30 TIR Convention, 1959 X   X  X  X X  X  

31 TIR Convention, 1975 X X X X X X X X X X X X 

32 Temp. Imp. Commercial. 
Vehicles, 1956 

  X X  X  X  X X  

33 Customs Cont Conv, 1956    X  X  X  X   

34 Customs Cont Conv, 1972  X X X X X  X X X X X 

35 Customs Treatment Pallets, 
1960 

X   X    X  X X  

36 Harmonization Frontier 
Controls of Goods, 1982 

X X X X X X X X X X X X 

37 Customs Pool Cont, 1994             

D
a
n

g
e

r.
 

G
o

o
d

s
 

38 Dang. Goods by 
Roads(ADR) 1957 

X  X X  X X X X X X X 

39 Protocol to ADR, 1993 X   X  X X X X    

40 LLiab.Dang.Goods-CRTD1989             

41 Perishab.Foodstuff-
ATP,1970 

X  X X X X X X X X  X 

BSEC Member State participation to UNECE 
Road Transport related Conventions  

23 8 12 29 14 29 15 32 24 32 20 17 
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Присоединение и реализация международных конвенций и соглашений ЕЭК ООН 
 
 
Все 12 стран-участниц ЧЭС являются договаривающимися сторонами Меморандума ЧЭС о 
взаимопонимании по упрощению автомобильных перевозок грузов в регионе ЧЭС, который включает в себя 
несколько оперативных параграфов: постепенная либерализация рынка автомобильных перевозок, 
гармонизация политики сборов, упрощение процедур выдачи виз для профессиональных водителей, а 
также присоединение и реализация международных конвенций ЕЭК ООН по автомобильному транспорту. 
МоВ перечисляет 15 конвенций и соглашений, присоединение и реализация которых особо желательны.  
Таблица сверху показывает ситуацию в каждой из стран ЧЭС касательно участия в международных 
конвенциях, в том числе указанных 15.  
 
Замечания: 
 

1. Все 12 стран являются Договаривающимися сторонами в: Конвенции TIR, Конвенции о гармонизации, 
Конвенции CMR, а также Соглашении об европейской сети автомобильных дорог. 

2. 11 стран ЧЭС являются Договаривающимися сторонами Соглашения о дорожном движении (кроме 
Турции) и Конвенции AETR (кроме Грузии) 

3. 10 стран ЧЭС являются Договаривающимися сторонами Конвенции ADR (кроме Армении и Грузии). 

 
 

 
 
 
 

* * * 
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Доступ к профессии 
 
Либерализация доступа к рынку предполагает введение единых положений, касающихся доступа к 
профессии, в соответствии с которыми перевозчику выдается лицензия, позволяющая вести 
профессиональную деятельность в случае соответствия набору правил, связанных с профессиональной 
компетенцией, хорошей репутацией и финансовым положением.  
 
В ЕС эти правила охватывают перевозчиков, использующих транспортные средства с массой более 3,5 
тонны, но не более максимально допустимой, и коммерческие предприятия пассажирского транспорта, 
использующие транспортные средства на 9 мест, включая водителя, и более. 
 
Доступ к профессии оператора автомобильных перевозок и оператора автомобильных пассажирских 
перевозок в Европейском союзе регулируется Положением (EК) № 1071/2009. 

В соответствие с данным положением, операторы должны соответствовать четырем критериям для 
получения доступа к профессии: 

 Критерий хорошей репутации, который обеспечивает адекватное предпринимательское этическое 
поведение. Манипуляции с тахографом, например, будут считаться серьезным нарушением, 
ведущим к потере хорошей репутации.  

 Финансовое положение, которое должно быть достаточным для эксплуатации первого 
транспортного средства – это € 9.000 в год, и еще по € 5.000 за каждое дополнительное 
транспортное средство.  

 Профессиональная компетенция, которая оценивается как владение практическими знаниями и 
способность специалистов сектора при помощи обязательного экзамена стандартного содержания, 
маркировки и сертификатов.  

 Наличие эффективного и стабильного хозяйства в стране-участнице. 

Каждый оператор автомобильных перевозок обязан иметь в штате сотрудников транспортного менеджера, 
ответственного за выполнение существующего законодательства по автомобильным перевозкам. 

Национальные органы власти должны проводить регулярные проверки, чтобы обеспечить постоянное 
соблюдение автотранспортными операторами этих четырех критериев.  

В целях облегчения мониторинга автотранспортных компаний государства-члены ЕС должны создать 
национальные электронные реестры, которые к 2013 году будут взаимосвязаны, тем самым облегчая 
сотрудничество и обмен информацией на европейском уровне. 

Целью данных правил является: 

 Достижение большей согласованности стандартов между государствами-членами ЕС, особенно 
касательно уровня финансовой состоятельности и ожидаемых стандартов профессиональной 
компетенции;  

 Содействие праву основания предприятия в других странах ЕС и взаимное признание 
профессионального статуса;  

 Улучшить общую профессиональную репутацию и качество автомобильных перевозок;  

 Предотвращение недобросовестного владения долей рынка компаниями, экономящими на 
безопасности и условиях труда.  

В регионе ЧЭС эти правила также существуют, несмотря на то, что степень контроля за их исполнением не 
так высока, как в ЕС. Транспортные компании обязаны пройти процедуру лицензирования и могут работать 
в сфере международных перевозок при выполнении вышеупомянутых критериев. 

Что касается «Профессиональной компетенции», сертификат профессиональной пригодности выдается 
заявителю, если он (она) проходит экзамен после окончания учебных курсов в специализированном 
учебном заведении. Нижеследующая таблица показывает, как можно получить такой сертификат в каждой 
стране ЧЭС. 

* * *

http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=CELEX:32009R1071:EN:NOT
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Training & Examination & Certification of Professional Competence of Transport Managers and Drivers 
Please fill in answers for below 
questions: AL AR AZ BG GE GR MD RO RU SRB TR UA Remarks 

Is it compulsory in your country 
the Certification of Professional  
Competence of Managers and 
Drivers? NO NO Yes Yes yes Yes   yes   

we are in 
the 

lowmaking 
proces in 
this area 

YES yes   

Which body (authority) gives  
such certification? 
 

DPSHTR
R   ABADA 

Executive 
Agency "Road 

Transport 
Administration"  

training 
 centre 

Ministry 
Of 

Transport   Min of Tr.   
MINISTRY OF 
TRANSPORT -   

Which body(ies) (authority) gives  
professional training? 
 MPPT  AIRCA ABADA training centres 

training  
centre 

Private 
Training 
Schools   

Training 
inst.   

EDUCATION CENTERS 
WHO  

HAS LICENSE  FROM 
MINISTERY OF 
TRANSPORT 

Training 
Centre  

of ASMAP UA   

Is Your association entitled  
(recognized by national authorities)   
to give professional training? NO YES Yes Yes yes Yes   yes   YES Yes   

Is Your association (training 
institute) recognized by the IRU 
Academy? YES NO Yes Yes yes No   No   

YES(NATIONAL AND 
INTERNATIONAL ROAD 

HAULAGE) Yes   

Training courses are done in 
classes or you have distant 
learning programs, too? 
 NO 

IN 
CLASSES in classes In classes only no 

Classes 
Only   Classes   ONLY IN CLASSES classroom   

Which body(ies) (authority) is 
entitled to examine graduates of 
training courses? 
 

DPSHTR
R AIRCA 

ABADA,  
Ministry of 
Transport 

 

Executive 
Agency "Road 

Transport 
Administration" 

comisio
n 

Ministry 
Of 

Transport   Min of Tr.   

MINISTRY OF 
TRANSPORT,  

GAZI UNIVERSITY AND 
ISTANBUL UNIVERSITY -   

Do your association's 
representative participate 
at the examination of graduates of 
training courses? YES YES Yes No yes No   Observer   YES Yes   

Do your training institute follow  
the IRU methodology for training? YES YES Yes 

Yes, for 
managers yes No   No   YES Yes   

How long time is valid a certificate 
of  
professional competence for 
transport managers? 

NO 
LIMITS 3 YEARS 5 years Permanent  5 year Eternal   5 years   INDEFINITE 3 years   

How long time is valid a certificate 
of professional competence 
drivers? 
 
 NA 3 YEARS 5 years 5 years 5 year 5 years   5 years   

SRC 1-2(PASSANGER 
TRANSPORT)-3-4(GOODS 

TRANSPORT) :  
INDEFINITE, SRC 5 (ADR 

TRANSPORT 
CERTIFICATE: 5 YEARS 3 years   

Which is the body which issues the 
certificates of professional 
competence recognized by national 
authorities? 

DPSHTR
R AIRCA ABADA 

Executive 
Agency "Road 

Transport 
Administration"  

training  
centre 

Ministry of 
Transport   Min of Tr.   

MINISTRY OF 
TRANSPORT-GAZI 

UNIVERSITY 

Training 
Centre  

of ASMAP UA   
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Максимальные разрешенные вес и габариты, дорожные сборы, другие пошлины 
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Условия работы водителей, проверки и санкции 
 
Европейское соглашение о режиме работы экипажей транспортных средств, выполняющих международные 
автомобильные перевозки (AETR) и Положение Европейского союза (EC) № 561/06 устанавливают строгие 
правила работы, перерыва и отдыха водителей, выполняющих национальные и международные 
автомобильные перевозки. Правила AETR были приведены в соответствие с Положением (EC) 561/2006 и 
вступили в силу 20 сентября 2010г. 

Перерывы  
После каждого периода вождения не более 4,5 часов водитель должен сделать перерыв не менее 45 
минут, за исключением тех случаев, когда у водителя начинается ежедневный или еженедельный период 
отдыха. Кроме того, полный 45-минутный перерыв может быть заменен двумя перерывами. Первый 
перерыв должен длиться не менее 15 минут, второй – не менее 30 минут, распределенные на протяжении 
периода вождения или сразу после периода вождения, до тех пор, пока в сумме перерыв не составит 45 
минут.  

Ограничение длительности ежедневного периода вождения  
Максимальная длительность ежедневного периода вождения составляет 9 часов, причем может быть 
увеличена до 10 часов два раза в неделю.  

Ограничение длительности еженедельного периода вождения  
Максимальная длительность еженедельного периода вождения составляет не более 56 часов. 

Ограничение двухнедельного периода вождения  
Максимальная длительность двухнедельного периода вождения в течении двух последующих недель не 
должна превышать 90 часов.  

Ежедневный период отдыха – ежедневный период времени, в течение которого водитель может 
свободно располагать своим временем и который охватывает «обычный ежедневный период отдыха» и 
«сокращенный ежедневный период отдыха» следующим образом:  

- «Обычный ежедневный период отдыха» означает период отдыха не менее 11 часов. Кроме того, 
этот обычный ежедневный период отдыха может быть разделен на два периода (раздельный 
ежедневный период отдыха), первый из которых – непрерывный период не менее 3 часов, второй – 
непрерывный период не менее 9 часов;  

- «Сокращенный ежедневный период отдыха» означает период отдыха не менее 9 часов, но менее 11 
часов;  

- «Сокращенный ежедневный период отдыха» может браться не более чем 3 раза в неделю  

- Ежедневный период отдыха может быть увеличен до «обычного ежедневного» или «сокращенного 
ежедневного». Ежедневный период отдыха можно провести в транспортном средстве при условии, 
что оно оборудовано спальным местом и находится на стоянке.  

Еженедельный период отдыха – еженедельный период времени, в течение которого водитель может 
свободно располагать своим временем, и который охватывает «обычный еженедельный период отдыха» и 
«сокращенный еженедельный период отдыха».  

В течении двух последующих недель водитель должен взять:  

- Два «обычных еженедельных периода отдыха», каждый из которых длительностью минимум 45 
часов; или 

- Один «обычный еженедельный период отдыха» длительностью не менее 45 часов, и один 
«сокращенный еженедельный период отдыха» длительностью минимум 24 часа непрерывно. 
Однако любое сокращение должно быть компенсировано эквивалентным периодом отдыха, взятым 
целиком до конца третьей недели, следующей за данной неделей.  

Европейский союз ввел нормы, касающиеся минимального процента рабочих дней водителей, 
подвергающихся проверке как на дорогах, так и в самих транспортных компаниях. 
 
Кроме того, группа Европейских служб дорожного контроля (Euro Contrôle Route) сотрудничают в целях 
повышения безопасности на дорогах, соблюдения правил дорожного транспорта и содействия 
добросовестной конкуренции. Основной целью сотрудничества является согласование методов проверки  в 
участвующих странах и в идеале во всей Европе при помощи кооперации, консультаций и совместных 
инициатив. 
Инспекция (проверка) транспортного средства или водителя – это один из этапов в процедуре, которая 
начинается с выявления нарушения и заканчивается санкцией, и нет никаких доказательств, что уроветь 
толерантности служб контроля одинаковый во всех странах. Национальные правила меняются в 
зависимости от процедур, которые следуют за обнаружением нарушения, и уровня наказания, если 
нарушение наказывается.  
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Например, несоблюдение режима работы и отдыха водителей не санкционируется с одинаковой строгостью 
в различных странах: непрерывное 9ти-часовое время вождения (т.е. на 5½ часов больше, чем разрешено) 
подлежит административному взысканию в виде штрафа, составляющего 4 600 евро в Испании, 840 евро в 
Германии и 550 евро в Нидерландах.  

 
* * * 

 

 

 

 

 

 

 

 



18 

 

 

BORDER CROSSING SURVEY 

BSEC 
Member  
State 

Name of the Border  
Crossing Point 

Average 
Waiting  
Time to 
enter the 
Border 

Organization of the Border  
Crossing Point 

Documents requested in the 
border, related to the goods 
transport 

Time for  
processing  
documents 

Official payments for border crossing 
Corruption 
Bribery 

   
Lane for 
life 
consignm. 

Lane for 
TIR 

Lane for  
empty 
trucks 

    

AL          

AR Bagratashen, Bavra, Meghri  NO NO NO  1 hour   

AZ Sinigkorpu(GE)  
Balakan (GE)  
Lagodekhi(GE) 
Sadakhlo(RU) 
Sadarak(TR) 

 NO 
NO 
NO 
NO 
NO 

Yes  
Yes  
Yes 
Yes  
Yes 

NO 
NO 
NO 
NO 
NO 

TIR Carnet, CMR, Invoice, Permit, 
 

20-40 
minutes 

Depending on the goods carried   

BG All Bulgarian Borders  NO NO NO TIR Carnet, CMR, Invoice, Permit, 
MRN incl. safe and security data 
(submitted electronically) 

 Veterinary control (if needed) - the fee 
depends on the type and the quantity of 
the goods, subject to this control, as well 
as the services provided, starting from 
BGN 108,00.       - Vehicle weighing fee -
Payable only in case of exceeding the 
MPW and/or axle load or if the weighing is 
upon request of the vehicle's owners or of 
the persons carrying out the transport - 
EUR 5.00 per truck. 

 
 

GE Sadakhlo(AR) 
Red Bridge(GE)    Sarpi (TR)  

2-3 hrs 
4-5 hrs 
1-2 hrs 

NO 
NO 
NO 

NO 
NO 
Yes 

NO 
NO 
NO 

TIR Carnet, CMR, Invoice, Permit 1 hrs 
2-3 hrs 
1 hrs 

10 USD 
70-150 USD 
15-170 USD 

No 
Yes 
Yes 

GR Kulata (BG) 
Sarpi(GE) 

Giurgiulesti(MD 
Giurgiu(RO) 
Novogiourkovits 
(RU) 
Ipsala(TR) 
 
Rini(UA) 

 
1-2 hrs 
2-3 hrs 
 
20-24 hrs 
 
1-2 hrs 
 
5-15 hrs 

no special 
lane, but 
live 
consignm
ents have 
priority, 
using the 
left lane 

NO 
NO 
NO 
Yes 
Yes 
 
NO 
 
NO 

NO 
NO 
NO 
Yes 
Yes 
 
Yes 
 
Yes 

TIR Carnet, CMR, Invoice, Permit. 
(Medical Certificate) 

 
1-2 hrs 
4-5 hrs 
 
At least 4 
hrs 
2-3 hrs 
 
5 hrs 

7 €/day Vign. 
20$ Insurance 
 
 
No official 
 
Transit 25-50€ 
Weighing 5€ 
Road tax 10€ 

No 
Yes 
Yes 
Yes 
Yes 
 
No 
 
Yes 
 

MD          

RO Orjahovo(BG) 
Ruse(BG) 

   Kaptan Andreevo 
   Lesovo (BG) 
   Promachonas(GR 
  Cahul (MD) 
   Leuseni (MD) 

15 min 
14 min 
9 hrs 
3 hrs 
20 min 
1 hrs 
2.5 hrs 

no special 
lane, but 
live 
consignm
ents have 
priority, 
using the 

Yes 
Yes 
yes 
Yes 
Yes 
Yes 
Yes 

NO 
NO 
NO 
NO 
NO 
NO 
NO 

TIR Carnet,  
(T1), CMR, Invoice, Permit. 
(Medical Certificate) 

10 min 
15 min 
45 min 
1 hrs 
10 min 
1hrs 
1 hrs 

14 € 
37 € 
10 €-disinfection 
85 MDL 
No 
20 € 
7 €-weighing 
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   Sculeni (MD) 
   Varset-Vatin(SRB) 
  Hamzabeyli(TR) 
   Kapicule (TR) 
   Porubnoe (UA) 

4 hrs 
40 min 
4 hrs 
10 hrs 
10 hrs 

left lane Yes 
Yes 
Yes 
Yes 
Yes 

NO 
NO 
NO 
NO 
NO 

1 hrs 
30 min 
1 hrs 
1,5 hrs-2  
3 hrs 

5 €-weighing 
20 € 

RU          

SRB          

TR Kafasan(AL) 
Sadahlo(AR) 
Red Bridge(AZ) 
Kaptan Andreevo 
Lesovo(BG) 
Sarp, Turkgozu-(TR) 
Kipi (GR) 
Leuseni, Cahul (MD) 
Giurgiu(RO) 
Novorossisk(RU) 
Takenrog(RU) 
Simkovka(RU) 
Gremiach(RU) 
Gradina(SRB) 
Presovo(SRB) 
Skadovsk(UA) 
Jeopordia(UA) 
Parudna(UA) 

2-3 hrs. 
1 hrs. 
1-3 hrs 
1-3 days 
1 hrs 
2-3 hrs 
1 hrs 
1 day 
1-3 days 
10-24 hrs 
3-4 hrs 

NO 
NO 
NO 
NO 
NO 
Yes 
NO 
NO 
NO 
NO 
NO 

NO 
NO 
NO 
Yes 
NO 
Yes 
NO 
NO 
NO 
Yes 
NO 

NO 
NO 
NO 
Yes 
NO 
NO 
NO 
NO 
NO 
NO 
NO 

E1, Invoice, CMR 
TIR carnet, 
CMR, Packing List 
Invoice, 
Certificate of Issuance 
TIR carnet, 
CMR, Packing List 
Invoice, 
Certificate of Issuance 
TIR carnet, 
CMR, Packing List 
Invoice 
TIR carnet, 
CMR, Packing List 
Invoice, 
Certificate of Issuance 
TIR carnet, 
CMR, Packing List 
Invoice, 
Certificate of Issuance 
TIR carnet, 
CMR, Packing List 
Invoice, 
Certificate of Issuance 
ATR, Invoice, Pack list, CMR, Exit 
Declaration,  
TIR carnet 
Pack list and Invoice 
(Russian translation) TIR carnets 
Health documents, CMR 
Pack list and Invoice 
TIR carnets Health documents, 
CMR, E1 
Pack list and Invoice 
(Russian translation) TIR carnets 
Health documents, CMR 
 

4-5 hrs 
1 hrs 
3-5 hrs 
10-24 hrs 
1 hrs 
1 hrs 
1 hrs 
3-4 hrs 
1-3 days 
But 10-20 
days also 
observed 
3-4 hrs 
2-3 hrs 

350 USD 
209 USD 
112 USD 
Long time and expensive  X-ray controls 
50 USD 
na 
Physical examination applied to transit 
transport. 
na 
Controls on transit, often Expensive 
Escort service required; 2-3 waiting 
days  

120 USD 
285 USD 
Many cases of corruption 
Yes 
Application of stamps 
in TIR carnet, Bribery 
to Police, 
High             penalties 
Tacho control: 
300-3000 €. 
Customs         working 
breaks cause long 
waiting times. 
Detailed controls of 
tires, tacho, windows, 
etc 
No 
50 USD 
na 
500 USD 
na 
50-150 USD 

UA AsMAP Ukraine provide information about waiting times on border crossing points to IRU BWTO application. Please consult http://www.iru.org/index/bwt-app 
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Проблемы, фиксируемые на пограничных пунктах, делятся на три категории: 
 

1. Процедуры проверки: 

- сложность процедур проверки, изменение порядка проверки без предварительного оповещения; 

- недостаточное использование контроля на основе анализа риска; 

- отсутствие сотрудничества между проверяющими органами и отсутствие совместных проверок;   

2. Инфраструктура: 

- пункты пересечения границ в восточных странах не оборудованы должным образом; 

- системы обмена данными между различными пограничными ведомствами внутри одной страны, а 
также между ведомствами двух стран по одной границе, не достаточно эффективны или 
неудовлетворительны; 

3. Сотрудники: 

- недостаток квалификации или образования; 

- отсутствие мотивации и низкая производительность труда; 

- сомнительная честность. 

 
 

 
Разрешенный объем топлива для грузовых машин, въезжающих на территорию страны ЧЭС 
 
 
OT= Original Tank (the fuel tank(s) originally equipped by the producer of the truck) 
 
 

 AL AR AZ BG GE GR MD RO RU SRB TR UA 

AL X OT OT OT OT OT OT OT OT OT OT OT 

AR OT X OT OT OT OT OT OT OT OT OT OT 

AZ 200 200 X 200 200 200 200 200 200 200 200 200 

BG OT OT OT X OT OT OT OT OT OT OT OT 

GE OT OT OT OT X OT OT OT OT OT OT OT 

GR 200 200 200 200 200 X 200 200 200 200 200 200 

MD OT OT OT OT OT OT X OT OT OT OT OT 

RO OT OT OT OT OT OT OT X OT OT OT OT 

RU OT OT OT OT OT OT OT OT X OT OT OT 

SRB OT OT OT OT OT OT OT OT OT X OT OT 

TR 550 - 200 550 550 200 550 550 550 550 X 550 

UA OT OT OT OT OT OT OT OT OT OT OT X 

 
 
 
 

* * * 
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Визы для профессиональных водителей 
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Факторы стоимости перевозок 
 

 
 
 


